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Maintien de la valeur des routes dans les 
communes et villes

Evaluation de l’état des routes

et

planification des mesures
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Relevé d‘état ARAN - Introduction
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Relevé d‘état ARAN - Introduction

Véhicule de mesure : ARAN (Automatic Road ANalyzer)

Relevé des indices :

� Dégradations de surface I0, I1

� I0 - sans les ornières

� I1 - y.c. les ornières

� Profil longitudinal I2

� Profil transversal I3

� Macrotexture

� Visualisation des données 
relevées (VISIDATA)
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Relevé d‘état ARAN – Introduction

� Vitesse s’adaptant au trafic –> pas d‘obstruction 

� But des relevés :

1. Données pour la gestion de l’entretien - Couplage avec les 
systèmes PMS → Réseau

2. Détermination de l’état au vue des travaux de réfection → Projet

3. Mesures de réception → Projet
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Relevé des dégradations  de surface (Indices I0-I1)

� Résultats : 5 groupes de dégradations par type de revêtement

� � Indices I0 et I1
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Relevé du profil longitudinal (Indice I2)

� 1 accéléromètre et 1 laser dans chaque trace de roue

� Accéléromètre � Double intégration � Profil brut 
� Laser � Hauteur de référence � Profil net

� Vitesse de mesure : 22.5 – 110 km/h
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Relevé du profil longitudinal (Indice I2)

� Résultats :
� W  [‰] – Angle formé par deux cordes adjacentes de 1 m de longueur

� sW [‰] – Ecart type de 2500 valeur W pour un tronçon de 250m

� IRI [-] – International Roughness Index

� PSD [m/cycle] – Densité Spectral de Puissance

� …

Vrai profil

Valeur WValeur WValeur WValeur W
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Relevé du profil transversal (Indice I3)

� Deux lasers mesurent 1280 points du profil transversal sur 
une largeur maximale de 4m

� Résultats :
� T [mm] – Profondeur d‘ornière

� t [mm]  – Profondeur d‘eau
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Relevé du profil transversal (Indice I3)
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Relevé de la Macrotexture

� 1 laser haute fréquence (64 kHz) dans la trace de roue droite

A part son influence sur l’adhérence et sur l’évacuation des  eaux de 

surface des chaussées, la macrotexture du revêtement  joue  un  rôle  
déterminant  sur  les  caractéristiques  acoustiques de la surface de 

contact entre pneu et chaussée

� Résultat : Profondeur Moyenne de Profil (PMP) selon SN 640511 – 11 (ISO 13473-1: 2004)
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Imagerie numérique – Application VISIDATA
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Relevé d‘état ARAN - Résultats

� Résultats conformes SN 640925 et 640520

 
Caractéristiques de surface Valeur d'état Indice d'état 

Dégradations de surface 
Tous les  groupes de dégradations (p.a. dégradations 
structurelles – fissures) par type de revêtement 

I0 et I1 

W 
Angle formé par 2 cordes adjacentes de 1 m dans le 
profil longitudinal [‰] 

- 

sW 
Ecart-type de 2'500 valeurs W sur un tronçon de 250m 
[‰] 

I2 

IRI International Roughness Index [m/km] - 

Planéité longitudinale 

PSD Power Spectrale Density - 

T Profondeur d'ornière [mm] I3 
Planéité transversale 

t Profondeur d'eau [mm] - 

Macrotexture PMP Profondeur Moyenne du Profil [mm] - 
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ARAN - Subsystems

Systèmes déjà installés dans l’ARAN

Possibilités d’évolution à moyen terme
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Planification de l’entretien pour les communes

Depuis l’été 2009, des spécialistes 
internationaux, sous l’initiative de la société
Viaconsult SA, travaillent sur un système 
complet adapté aux communes. Pour ce 
faire, ils essaient de fusionner les systèmes 
partiels des domaines "relevé" et "analyse" 
en un système global. 

Nous nous trouvons à ce jour dans 
plusieurs pays au début de la phase pilote, 
afin de tester le système.

Les communes ou les bureaux 
d’ingénieurs intéressés peuvent participer 
à des projets pilotes en s’adressant 
directement à Infralab SA ou à Viaconsult
SA.
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Planification de l’entretien pour les communes

Etape 1 : Relevé d’état visuel

• Relevé visuel (à pied ou en voiture)
• Outil de relevé avec GPS et GPRS 

• De la route directement sur Internet

Etape 2 : Vue en plan sur Google Earth

• Répartition de l’état sur le réseau choisi
• Détermination rapide de chaque tronçon isolé (bon –

moyen – mauvais)

• Nécessaire : overlay GIS numérique
• Peut être effectué par un bureau d’ingénieurs local

• Solution adaptée aux normes suisses

Etape 3 : Analyse des données disponibles

• Etablissement de la stratégie d’entretien optimale

• Aide à la décision pour 5 scénarios de budget
• Planification des mesure à long terme
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Planification de l’entretien pour les communes

Réponses stratégiques importantes 

• Connaissez-vous l’état actuel de votre réseau routier ?

• Comment va évoluer l’état de votre réseau ces prochaines années ?

• Combien cela va-t-il coûter pour maintenir son état actuel ou bien pour 

l’améliorer ?

Highlights de l’analyse

�Outil d’analyse international

�Détermination de la solution optimale

�Aide à la décision pour 5 scénarios de budget

�Planification des mesures d’entretien à long terme
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Planification de l’entretien pour les communes

Merci pour votre attention


