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Maintien de la valeur
des routes

Mise en ceuvre et resultats :
L’exemple de la Ville de Pully
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Procedure par etapes

e lere étape
e 2eme éetape
« 3eme étape

e 4eme éetape
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: Phase initiale
: Définition des besoins
: Relevé de terrain

. Analyse des resultats



¥ | 1ere étape : Phase initiale

» Connaissance des lois, normes, directives,
recommandations en vigueur

» Prise d’information des outils informatiques existants
sur le marche : SGE (PMS et BMS), MISTRA, ...

« Prise d’information aupres d’autres villes
o Récolte des données du passé
« Préparation pour le relevé de terrain

« Analyse de l’intégration des données du terrain dans
|’outil informatique
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2eme etape - Definition des besoins

 Modele de base retenu : Maintien de la
valeur des routes d’IC
- Vue réseau (par rue)

- Vue objet (par troncon)
par carrefour, par voie, par 100 m ?

Type d’objets intégrant le terme « route »
routes, ouvrages d’art, sentiers, places, parkings, arréts de bus ?

Type de reférences pour évaluer la valeur du réseau
chaussée, chaussée + trottoirs, longueur ?
e

)
Type d’outils de travail et d’aide a la décision
)  SGE, MISTRA, Excel, SIG ?
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3eme etape : Releve de terrain

Qui ?

‘ en interne ou externe ?

[ J
=4
S
~NJ

Quand ?
‘ temps a disposition ?

Comment ?

‘ manuel avec/sans tablette graphique ou automatisé ?
- véhicule ou a pied ... ?
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4eme etape : Analyse des resultats (1)

e Vue réseau - Pully

- 38 km de routes communales

- 5 km de routes cantonales en localité

- 5 km de sentiers piétons

- 30 ouvrages d’art (ponts, voltage, passages inférieurs)
- 15 parkings

- 77 arréts de bus
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Valeur de remplacement (vr) : CHF 134°000°000
Dépreéciation annuelle : CHF  2°500°000

Investissement annuel moyen : CHF  2°000°000
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4eme etape : Analyse des résultats (ll)

e Vue objet - Pully

- 300 troncons, seuls 40 % des troncons ont éeté évalues a
ce jour

- Indice I, pondéré = 1.0

OBon état 0.0 < | <09
OEtat moyen (1.0 <1 < 1.9
OEtat suffisant (20 <1 <2.5)
O Etat critique (3.0 < [ <3.9)
B Mauvais &tat (4.0 < <5.0)

 Planification des mesures et financiere - Pully
- Prévu pour fin 2010

« Evolution de l’état - Pully
- Prochain relevé prévu entre 2013 et 2015
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4eme etape : Analyse des résultats (Il
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Conclusions

« Problématique d’ordre organisationnel

Fréquence des mises a jour des données ?
e Qutil de planification et/ou d’exploitation ?
e Ressources humaines ?

« Problématique d’ordre technique

Pas de corrélation directe entre l’indice | (état de la chaussée)
et le type et le degré d’urgence des interventions a réaliser

Possibilité de faire évoluer les outils mis en place

e Conclusions
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Outil permettant de qualifier I’état général des routes et suivre
l’évolution de celles-ci

Fournit a ’administration et aux autorités les chiffres clés
(valeur du réseau, dépréciation, montant a investir)



Merci de votre attention !

e Pour toutes questions, veuillez contacter :

e M. Laurent Balsiger, chef de service

¥ ule de pUiy

o Direction des travaux et des Services industriels
e Ch. de la Damataire 13
e 1009 Pully
o Tél.:021/721 31 11
e Email : laurent.balsiger@pully.ch
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