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Bundesamt fur Energie
Sektion Energiepolitik
Frau Daniela Hanni
3003 Bern

Bern, 8. April 2011

Anhoérung:
Revision der Energieverordnung (EnV): Uberarbeitung der Energieetikette fiir Personenwagen

Sehr geehrte Frau Hanni
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen fir die Méglichkeit einer Stellungnahme zur Uberarbeitung der Energieetikette fur
Personenwagen. Der Stadteverband war tber seine Fachorganisation Kommunale Infrastruktur (K,
in der konsultativen Begleitgruppe zur Erarbeitung der Umweltetikette mitbeteiligt.

Sie finden deshalb nachfolgend die allgemeine Stellungnahme des Schweizerischen Stadteverban-
des, wéhrend eine detaillierte Riickmeldung zu technischen Einzelheiten von Kl im Anhang zusam-
mengestellt ist.

Allgemeine Anmerkungen

Der Stadteverband hat seinerzeit die Griinde fur den Entscheid des Bundesrates vom 18. Juni 2010,
die Energieetikette nicht durch eine Umweltetikette zu ersetzen, als problematisch empfunden: Um
eine breit getragene Lésung zu erméglichen, hat die eingesetzte Begleitgruppe damals den Einwan-
den der Automobilinteressengruppen in hohem Masse Rechnung getragen. Dies hatte zur Folge, dass
das urspringliche Anliegen der Umweltetikette immer mehr verwassert wurde und gleichzeitig deren
Praktikabilitat und Kommunikation erschwert wurde. Auf Basis dieses «Kompromisses» wurde dann
durch dieselbe Interessengruppe bei der 6ffentlichen Vernehmlassung angefiihrt, dass die Umwelteti-
kette kompliziert sei und nichts bringe.

Da die Belastungen durch Larm und Luftschadstoffe in stadtischen Gebieten nach wie vor bedeutend
sind, wére aus stadtischer Sicht eine Erweiterung der bisherigen Energieetikette zur Umweltetikette
ein wichtiger Schritt gewesen, dank dem die Fahrzeugkategorien der Effizienzklassen A oder B nun
klarer mit den Anspriichen der Stadte hinsichtlich «stadtvertraglicher» Mobilitat: Kleine, leichte, damit
wendige und weniger Parkraum benétigende Fahrzeuge mit wenig Emissionen und Energieverbrauch,
korrespondiert hatten.

Schweizerischer Stadteverband

Florastrasse 13, 3000 Bern 6
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Unterstiitzung im Grundsatz

Mit Blick auf das politisch Mégliche unterstiitzen wir dennoch im Grundsatz die vorgelegte Uberarbei-
tung der Energieetikette, da doch einige wichtige Anliegen einer zukunftsorientierten Verbraucher-/
bzw. Verkaufsinformationen abgedeckt werden.

Zu begrussen sind insbesondere folgende grundsatzlichen Stossrichtungen der Revisionsvorlage:

e die starkere, wenn auch noch zu wenig weitgehende Gewichtung des effektiven Treibstoff-
verbrauchs bei der Zuordnung der Personenwagen in die Energieeffizienz-Kategorien;

e  die Ausrichtung der Energieeffizienz-Bewertung auf Primarenergiefaktoren;

e die gleichméssige Verteilung der Fahrzeuge auf die Energieeffizienz-Kategorien A bis G;

e  die klare Darstellung der CO,-Emissionen auf der Energieetikette;

° die Integration eines Vergleichswertes fiir die CO,-Emissionen auf der Energieetikette;

e die bessere Vergleichbarkeit konventioneller und alternativer Treibstoffe und Antriebe hinsichtlich
Energieverbrauch (Benzinéquivalente) und CO,-Emissionen (vorgelagerte Emissionen Strom).

Wichtigster Kritikpunkt

Als Hauptkritikpunkt erachten wir jedoch, dass trotz der starkeren Gewichtung des effektiven Treib-
stoffverbrauches, die Weiterentwicklung des Berechnungsmodells hinsichtlich der erzielten Wirkung
nach wie vor ungenugend ist, da dieses die relative Energieeffizienz (Berticksichtigung des Fahrzeug-
gewichts) im Verhaltnis zum tats&chlichen Verbrauch immer noch mit rund 35% einbezieht. Insgesamt
fuhren die vorgeschlagenen Anpassungen zu einer weiteren Bevorzugung von Dieselfahrzeugen.

Dieselmotoren weisen aber derzeit dreifach héhere Stickoxidemissionen (NOx) auf als benzinbetrie-
bene Fahrzeuge. Dadurch besteht die Gefahr, dass die notwendige Senkung der NOx-Emissionen
beeintréachtigt wird, obwohl der motorisierte Strassenverkehr in vielen Stadten am meisten zur Stick-
stoffdioxid-Belastung beitragt. In Gebieten mit hoher Verkehrsdichte, wie in Teilen der Innenstédte und
an anderen stark verkehrsexponierten Orten, wird der NO,-Jahresgrenzwert oft noch deutlich tiber-
schritten.

Zwar fuhrt die Einfuhrung der Abgasnorm EURO 6 ab 2015 theoretisch zu einer weiteren Senkung der
NOXx-Emissionen bei Dieselmotoren. Erfahrungen der letzten zwanzig Jahre zeigen, dass die realen
Emissionswerte sich jeweils stark von den EURO-Grenzwerten unterscheiden. Die Fahrversuche zur
Ermittlung der Abgasemissionen finden ausnahmslos auf Prifstandsrollen und nach europaweit ge-
normten Fahrzyklen statt, welche nicht das reale Fahrverhalten abbilden. Deshalb kann noch nicht
damit gerechnet werden, dass die NOx-Emissionen in den nachsten zehn Jahren tatsachlich im not-
wendigen Mass reduziert werden.

Die bessere Bewertung der Dieselfahrzeuge im Entwurf beruht primar auf dem Einbezug des Primér-
energieverbrauchs in die Berechnungsformel. Da Dieselfahrzeuge aufgrund der Motorentechnik
grundsatzlich schwerer sind, muss der Parameter fir die relative Energieeffizienz (Berticksichtigung
des Fahrzeuggewichts) entsprechend gesenkt werden, mindestens von 0.35 auf 0.30. Ohne eine ent-
sprechende Anpassung wiirden schwere Dieselfahrzeuge mit hohen CO,-Emissionen in der geplanten
Energieetikette zu stark bevorzugt werden.
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Vorschlége fiir Verbesserungen im Detail

Die Revisionsvorlage ist in der Umsetzung der grundsatzlichen Stossrichtungen in einer Reihe von
Detailaspekten nicht konsequent. Wir verweisen diesbeziiglich auf den technischen Anhang unserer
Fachorganisation Kommunale Infrastruktur.

Wir danken lhnen fur die Beriicksichtigung unserer Anliegen.

Freundliche Griisse

Schweizerischer Stiadteverband

Prasident Dirgkt_orin
)
Dr. Marcel Guignard Renate Amstutz

Stadtammann Aarau

Beilage Technischer Anhang von Kommunale Infrastruktur
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Infrastrutture comunali

Bundesamt fiir Energie
Sektion Energiepolitik
Frau Daniela Hanni
3003 Bern

Bern, 8. April 2011 / dlp

Anhérung:Revision der Energieverordnung (EnV): Uberarbeitung der Energieetikette fiir Per-
sonenwagen

Technischer Anhang von Kommunale Infrastruktur zum Anhdrungsbeitrag des Schweizerischen Stadte-
verbandes vom 6.3.2011

Sehr geehrte Frau Hanni
Sehr geehrte Damen und Herren

Dieser technische Anhang befasst sich im Detail mit der vorgelegten Uberarbeitung der Energieetikette
und stellt begriindete Antrége zu folgenden Themen:

1 Energieverordnung (EnV) 2

11 Ausweitung auf Gebrauchtfahrzeuge, nicht LSVA-pflichtige Fahrzeuge und Motorrader 2
12 Vereinfachte Variante der Energieetikette streichen oder zumindest Nennung von Marke und

Typ verlangen 2
13  Verbrauchsgrésse korrekt benennen 3
14 Gebr&uchliche Einheit Erdgas-Verbrauch verwenden 3
15 Ausrichtung der Energieetikette auf kiinftige CO,-Zielwerte fiir Neuwagen 3
16 Ausweisung CO,-Emissionen der Treibstoffproduktion nicht nur bei Elektrofahrzeugen 4
17  Bei Elektrofahrzeugen Stromherkunft ausweisen 5
18  Gewichtung Energieverbrauch bei der Berechnung der Bewertungszahl auf 0.3 setzen 5
19  Bewertung bivalenter Fahrzeuge, die mit Strom aus dem Netz betrieben werden 6
110 CO2-Schwellenwerte fur Kategorieneinteilung 6
111 Unmissverstandlichere Farbwahl bei Kategorien und CO2-Emissionen 7
112 Vereinfachte Variante (Figuren 6-10) streichen 8
113 Korrektur Einheit Gas 8
2 Beurteilung der Verordnung des UVEK (VEE-PW) 8
21  Einbezug 6kologischer Treibstoffqualitaten 8
3 Weitere Aspekte 8
31  Weiterentwicklung des Neuen Europaischen Fahrzyklus (NEFZ) 8
32 Angabe weiterer technischer Massnahmen zur Stickoxid-Minderung 9
Kommunale Infrastruktur Eine Organisation des Schweizerischen Stadteverbandes

und des Schweizerischen Gemeindeverbandes

Florastrasse 13, 3000 Bern 6
Telefon 031 356 32 32, Telefax 031 356 32 33
Internet: www.kommunale-infrastruktur.ch E-Mail: info@kommunale-infrastruktur.ch



























